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Angaren "Liden”

(del tva).

Rmmze,ffn{gﬂrm "Liden”. Fortsittning fran _foregdaende nummier.

I foregdende nummer fick vi en presentation av battrafiken omkring sekelskifter 1800/ 1900 pa striickan
Sundsvall till Edset i Jamtland med bitarna "Tnristen”, “Indalen” och Liden”. Angaren ”Liden” beskrevs
utforlige med avseende pa tekniska prestanda liksom salongsinredning och serveringsfascilzteter. Hir fortsitter
berdittelsen med bl.a. flera kanda resendrer och dngarens slutliga ode.

Angbatslinjen Sundsvall-Edset hade tillkommit

Jor att frakta turister, gods och s.k.
“utdgdngare” med deras dror uppfor dlven.
"Utdgdngare” var bendmningen pa de flottare
som styrde stora flottar med virke til] kusten.
Nu kunde de aka bat tillbaka il Gliman och
andra uppstroms liggande stationer. Forut hade
de fatt g 11l fots hemiit.

Seglationssisongen borjade pa varen. Ar 1897,
det ar da den 44-arige kungen av Stam med
folje gick ombord pa ”Liden”, da startade det
arets trafik den 27 maj. Och slutade pa
hostkanten nér vattenstandet 1 dlven inte
medgav nagon trafik.

”Liden” trafikerade foljande platser har jag
antecknat 1 mitt block nagon gang pa 1970-
talet. Hur manga har jag missat? Vilka?

Lidens tidning

Farjlageti Liden, Snarn (for resande fran
Klarke och Bodacke), Sillre sag (vid
Sandrisbergets fot stannar ”Liden” pa
begiran), Jarkvissle (’Sand”), Myckelede
(’veade”, lastade ved, bransle),Hogland,
Angom,

Boda sag, Forsstrand, Reva
(’Gammelstranna”) och Edset (slutstation).

Angaren "Liden” vid brygga i Indalsélven.
Foto: Lidens Hembygdsférening



Attlagga till vid ovanstaende platser vid gang
uppati dlven var ingen storre konst. Varre var
detnir ”Liden” gick med strommen. For att
vara styrbar maste baten ha hogre hastighet an
vattnet, sa forst gick baten forbi den tilltankta
tillaggsplatsen for att sedan raskt vinda och ga
’nerifran” och tillbaka uppat och ligga till!
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Angaren "Liden” vid kaj i Edset.

Men sa var agarna av bolaget Sundsvall-
Indalselfen ytterst noga med att rekrytera
besittning bland beprévat folk. Ofta
anstilldes tidigare “utagangare”, flottare, som
vil kinde till 4lvens alla vindlingar, stromdrag
och grund.

For att gora PR for linjen och 6ka antalet
turister satsade de styrande bakom leden, t.ex.
hamnkapten Nordberg 1 Sundsvall pa den
tidens kandisar som passagerare. En viktig
personidet
sammanhanget
med kontakter
(aven i hovet) var
naturligtvis far
och son Bunsow.
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Redan 1893, aret efter att "Liden” byggts, akte
Stephanie, ankan efter tronfoljaren Rudolf av
Osterrike.

Det var ett valdigt "kap” for angbatsbolaget,
for da hade alla virldens tidningar, inte minst
de svenska, skrivit om henne 1 flera ar. Det
gillde naturligtvis det s.k. Mayerlingdramat
som skedde 1889, nar Stephanies make begatt
sjalvmord tillsammans med sin dlskarinna,
den blott 17-ariga Mary Vetsera. Och nu, alltsa
sommaren 1893, kommer hon akande utfor
Indalsalven i en bara 23 meter lang angbat!
Och tank, hon sag ut som vanligt folk. Fast
visst hade hon fortfarande lite ont 1 huvudet?

Kung Oscar II var inte nddbedd nir det kom
inbjudningar till honom att delta 1 diverse
muntrationer, jarnvigsinvigningar m.m. Ar
1894 satt han ombord pa ’Liden” och tittade
pa de magnifika omgivningarna efter dlven.
-Indalsilven har segrat dver Angermandlven, sade
han till mangas fortjusning.

Aven angbatsigares i Sundsvall fortjusning. Da
hade diven ett litet hotel] uppforts vid Edset och
dven en dreport ¢ form av ett hus med stora
dorrar, dir det var tankt att majestitet skulle
gd igenom. Areportar lig ¢ tiden. Men
utanedeborna som byggt den och stod forsamlade
Jor att se sin kung spatsera igenom
mdrkvdrdigheten, dom tyckte nog att kungen av
Sterige var lite underlig. Han irrade némligen
. omkring

Sramfor deras
dgon och
lyckades med
. konststycket
L att undgd att
. gd igenom
U dreporten. Den
S5 anvindes sedan
A dven som

Ankan Stephanie  Kung Oscar Il av Kung Chula- vedbod.
) fran Osterrike Sverige longkorn av Siam | jgens tidning



Och ar 1897 dal Herrejestanes. Jag sager bara:
CHULALONGKORN. En resa som spred
ringar pa vattnet till den dag som idag ar! Och
inte nog med det. Tidningarna kunde det aret
ocksa triumferande meddela att den
varlsberémda svenska sangerskan Kristina
Nilsson skulle aka pa Indalsalven. Sadana
nyheter var angbatsledningen inte sena att
utbasunera. Tyvirr maste man senare i
tidningarna beritta att hon inte kunde
komma. Hon hade forkylt sig;

Men mest var det val anda “vanligt” folk som
begagnade sig av ’Liden” som
transportmedel. Hur manga tunnor lax som
fraktats med baten vet jag inte, men det maste
ha varit hundratals.

Palordagseftermiddagarna gick ungdomar
langa vigar till ”Lidens” tilliggsplatser och klev
ombord och fuktade strupen med det
beromda 6let, innan de gick iland till dans pa
nagon av banorna vid Forsstrand eller Edset.
Rorgingaren Pelle Forsstrom visade sig ga pa
styvalinan och lade om ratten héftigt sa att
baten krangde kraftigt.

-Pojkan skratte och jantan skrek!

Kapten under lang tid var Georg Sellman,
eldare Sundberg fran Utanede, fraktstyrman C.
A. Lettstrom fran Klippen. Manga namn pa
de 1 besattningen flimrar forbi.

Men allt har sin 4nde. Aven en populir
angbatstrad pa Indalsalven. Dalig16nsamhet
(gillde manga angbatslinjer da, galler dnnu
mera nu). Angmaskineriet slets hart p.g.a. de
hoga varvtalen, de ersattes med hogvarviga
Bolindermotorer. Branslepriset steg

”Utagangarna”, i man om sana fanns kvar,
kunde cykla hem. Turisterna minskade i antal.
Forsta virldskriget harjade 1914-1918, och efter
det var inget sig likt, och ”Liden” slutade att
trafikera alven.

Slutet blev inte sa arofullt. Liden” saldes till
Stora Melloda och gick pa Hjalmaren med
skakande och rystande skrov. Namnet
andrades nagra ganger, batens rykte var inte det
bista med dessa motorer som ruskade om
passagerarna. De forra dgarna i Sundsvall fick
ocksa ett brev en dag med forfragan om inte
det gamla angdrivna maskineriet fanns kvar
att tillga, sa att man slapp dessa
“helvetesmaskiner” som satt i. Men nej. De
fanns inte kvar att tillga.

“Lidens” slutliga 6de kinner jag dessvirre inte
till, men sikert blev den forna baten pa
Indalsilven skrotad. Och dirmed far det vil
vara bra for den har gangen. Men, kira lasare,
du som vet nagot om ”Liden”, har foton eller
andra papper om trafiken, hor av dig till mig,
Jag planerar att skriva ett litet utforligare hifte
om baten och dess historia liksom den stricka
den trafikerade pa var dlv. Det ar den vl vard.
Eller hur?

Soren Nilsson

Du kan na Soren Nilsson pa foljande adress:
Soren Nilsson
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